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The invention relates to an actuator, in particular for a printing 
machine, having an electric drive motor connected via a 
reduction gearing to an actuating shaft and via a mechanism to 
a position indicator. The intention of the invention is to make 
available an actuator which offers a simple, variable solution as 
regards various actuating tasks and adaptation to the particular 
type of actuator required while being of compact construction. 
This is achieved by virtue of the fact that the reduction gearing 
(4) and/or the mechanism (5) each have two mutually parallel 
bearing axles (53,. ..,58,...), on each of which are mounted, in a 
manner allowing replacement, reduction gears (65, 70) 
comprising a pinion (67, 71 ) and a spur gear (66, 69) connected 
firmly to the latter in terms of rotation, the number and/or 
diameter of the said reduction gears being specified such that 
the pinion (67, 71) and the spur gear (66, 69) of the reduction 
gears (65, 70) arranged on different bearing axles (53,. ..,58...) 
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© Die Erfindung betrifft einen Stellantrieb, insbe- 
sondere fur eine Druckmaschine, mit einem elektri- 
schen Antriebsmotor, der uber eine Untersetzung mit 
einer Stellwelle und uber ein Getriebe mit einem 
Stellungsmelder verbunden ist. 

Durch die Erfindung soil ein solcher Stellantrieb 
verfugbar gemacht werden, der bezuglich unter- 
schiedlicher Stellaufgaben und der Anpassung an 
den jeweils erforderlichen Stellantrieb eine variable, 
einfache Losung bei kompaktem Aufbau bietet. 

Dies wird dadurch erreicht, da/3 die Untersetzung 
(4) und/oder das Getriebe (5) jeweils zwei parallel 
zueinander verlaufende Lagerachsen (53,. ..,58,...) 
aufweisen, auf die jeweils aus einem Ritzel (67,71) 
und einem mit diesem drehfest verbundenen Stirn- 
rad (66,69) bestehende Untersetzungsrader (65,70) 
derart unter Vorgabe ihrer Anzahl und/oder ihres 
Durchmessers auswechseibar aufgesteckt sind, dafl 
Ritzel (67,71) und Stirnrad (66,69) von auf unter- 
schiedlichen Lagerachsen (53,. ..,58...) angeordneten 
Untersetzungsradem (65,70) miteinander kammen. 
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STELLANTRIEB 



Die Erfindung betrifft einen Stellantrieb, insbe- 
sondere fur eine Druckmaschine, mit einem elektri- 
schen Antriebsmotor, der uber eine Untersetzung 
mit einer Stellwelle und uber ein Getriebe mit ei- 
nem Stellungsmelder verbunden ist. 

In vielen Bereichen der Technik sind Stellauf- 
gaben zu bewerkstelligen. Vorzugsweise erfoigt die 
Steilfunktion femgesteuert. Dabei kann die Position 
des Stellgliedes mittels eines Stellungsmelders 
uberwacht werden . 

Aus der deutschen Auslegeschrift 21 21 377 
geht ein motorischer Stellantrieb fiir Ventile hervor. 
Der Stellantrieb weist einen elektrischen Antriebs- 
motor auf, der uber eine Zahnraduntersetzung auf 
die Ventilspindel wirkt. Der jeweils eingestellte Ven- 
tilhub wird von einem Stellungsmelder erfafit, so 
da]3 z.B. eine Eingangsgrofle fur einen elektrischen 
Regler oder fur eine elektrische Fernstellungsanzei- 
ge vorliegt Zu diesem Zwecke ist als Stellungs- 
melder ein Potentiometer vorgesehen, das uber 
eine Rutschkupplung und ein Getriebe mit der 
Stellwelle bzw. dem Antriebsmotor verbunden ist. 
Der ohmsche Widerstandswert des Potentiometers 
entspricht dem jeweils eingestellten Ventilhub. Auf- 
grund seines konstruktiven Aufbaus ist der bekann- 
te Stellantrieb nicht fiir einen flexiblen Einsatz ge- 
eignet und er nimmt uberdies einen relativ gro/ten 
Raum ein, so da/5 sein Einsatzgebiet beschrankt 
ist. 

In der Druckmaschinentechnik werden fur un- 
terschiedliche Aufgaben Stellantriebe benotigt. Bei- 
spielsweise ist es fur eine Saugkopfpositionierung 
einer Bogenmaschine zur Anpassung an das ge- 
wunschte Druckformat moglich, Stellantriebe einzu- 
setzen, wobei eine Lageruckmeldung fur eine Steu- 
erelektronik vorteilhaft ist. Die vielseitigen Stellauf- 
gaben in der Drucktechnik und der dort technisch 
bedingte, gedrangte Aufbau einer Druckmaschine 
Iassen den Einsatz bekannter Stellantriebe nicht 
uneingeschrankt zu. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, einen Stellantrieb der eingangs genannten Art 
zu schaffen, der bezuglich unterschiedlicher Stel- 
laufgaben und der Anpassung an den jeweils erfor- 
derlichen Stellbereich eine variable, einfache Lo- 
sung bietet. Ferner ist vorzugsweise ein kompakter 
Aufbau, insbesondere eine extrem schlanke Bau- 
form, angestrebt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch 
gelost. dafl die Untersetzung und/oder das Getrie- 
be jeweils zwei parallel zueinander verlaufende La- 
gerachsen aufweisen, auf die jeweils aus einem 
Ritzel und einem mit diesem drehfest verbundenen 
Stirnrad bestehende Untersetzungsrader derart zur 
Vorgabe ihrer Anzahl und/oder ihres Durchmessers 



auswechselbar aufgesteckt sind, dafl Ritzel und 
Stirnrad von auf unterschiedlichen Lagerachsen an- 
geordneten Untersetzungsradern miteinander kam- 
men. Durch Wahi der fur die jeweilige Stellaufgabe 

5 geeigneter Untersetzungsrader laflt sich auf einfa- 
che Weise das Untersetzungsverhaltnis sowohi der 
Untersetzung als auch des Getriebes einstellen. 
Hierzu ist es fediglich erforderlich, auf die der Un- 
tersetzung bzw. dem Getriebe angehorenden, pa- 

io rallel zueinander verlaufenden Lagerachsen die in 
ihrer Anzahl und/oder in ihrem Durchmesser wahi- 
baren Untersetzungsrader aufzustecken. Eine gro- 
flere Anzahl von Untersetzungsradern fGhrt zu einer 
grofleren Untersetzung. Zusatzlich oder alternativ 

75 la/3t sich das Untersetzungsverhaltnis jedoch auch 
-wie gesagt-uber die Durchmesser der Unterset- 
zungsrader variieren, wobei die Durchmesser von 
Ritzel und Stirnrad derart aufeinander abgestimmt 
sind, dafl ein Zahneingriff besteht Folgt man dem 

20 Kraftabtriebsweg vom Motor zur Stellwelle bzw. 
zum Stellungsmelder, so greift stets ein Ritzel ei- 
nes Untersetzungsrads der einen Lagerachse in ein 
Stirnrad eines Untersetzungsrads der anderen La- 
gerachse, dessen zugeordnetes Ritzel wiederum 

25 mit einem Stirnrad eines weiteren Untersetzungsra- 
des kammt, das auf die erstgenannte Lagerachse 
aufgesteckt ist. Die Motorkraft wird vorzugsweise 
von einem auf einem Abtriebswellenende des An- 
triebsmotors angeordneten Ritzel auf ein Stirnrad 

30 der Untersetzungsrader ubertragen. Die Stellwelle 
wird bevorzugt von einem Ritzel des als letztes in 
der Untersetzungskette angeordneten Unterset- 
zungsrads angetrieben, indem dieses mit einem 
drehfest mit der Stellwelle verbundenen Zahnrad 

35 kammt Durch die erfindungsgema/5en Maflnahmen 
ist ein Baukasten system realisiert, bei dem -bis auf 
die Untersetzungsrader- fur unterschiedliche Stel- 
laufgaben stets die gleiche Baueinheit eingesetzt 
werden kann. Um eine Anpassung an eine individu- 

40 elle Stellaufgabe vorzunehmen, sind lediglich ge- 
eignete Untersetzungsradpaare auf die Lagerach- 
sen aufzustecken. Der Gebrauchszweck eines er- 
findungsgemai3en Stellantriebs ist damit entschei- 
dend erhoht, da er mit wenigen Handgriffen seinem 

45 Einsatzgebiet auf einfache Weise anpatfbar ist. Ent- 
sprechend klein kann die Lagerhaltung ausfailen. 
Durch die Wahl der Untersetzungsradpaare la/Jt 
sich sowohi der Stellweg als auch die Stellkraft 
einstellen und gleichzeitig auch die Auflosung des 

so Stellungsmelders variieren bzw. eine Anpassung 
des Meldewegs an den zum Einsatz kommenden 
Stellungsmelder vornehmen. 

Vorzugsweise greifen die Lagerachsen mit ih- 
ren einen Enden in Bohrungen einer Kopfwandung 
und mit ihren anderen Enden in Bohrungen einer 
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Zwischenwand eines den Stellantrieb aufnehmen- 
den Gehauses ein. Hierdurch sind die Lagerachsen 
nicht nur auf einfache Weise gehalten, sondern 
auch zumindest einendig bei noch nicht aufgesetz- 
ter oder entfernter Kopfwandung fur ein Aufstecken 
Oder Abziehen der Untersetzungsrader zuganglich. 

Bevorzugt ist an der Kopfwandung eine Lage- 
rung fur die Stellwelle vorgesehen. Mithin wird die 
Stellwelle von der Kopfwandung des Gehauses ge- 
tragen, so da/J ein auf dem innerhalb des Gehau- 
ses gelegenen Stellwellenende befestigtes Zahnrad 
bei der Montage der Kopfwand direkt in Eingriff mit 
einem entsprechenden Ritzel eines Untersetzungs- 
rades gelangt. Koaxial zum Zahnrad kann ein wei- 
teres, im Durchmesser kleineres Zahnrad vorgese- 
hen sein, da/J mit einem der zum Stellungsmelder 
fuhrenden Untersetzungsrader kammt. 

Die Zwischenwand ubernimmt eine Doppel- 
funktion, wenn Sie nicht nur, wie beschrieben, die 
Enden der Lagerachsen aufnimmt, sondern femer 
eine Montagewand fur den Antriebsmotor und den 
Stellungsmelder bildet. Sie teiit das Gehause vor- 
zugsweise in zwei Raume, wobei der eine, erste 
Raum den Antriebsmotor und den Stellungsmelder 
und der andere, zweite Raum die Untersetzung und 
das Getriebe aufnimmt. Diese Maflnahme stellt si- 
cher, da/J kein Schmiermittel die elektrischen Ein- 
richtungen von Antriebsmotor und Stellungsmelder 
verschmutzt. Die Zwischenwand wird lediglich von 
dem Abtriebsweilenende des Antriebsmotors und 
einem Stellorgan des Stellungsmelders durchsetzt. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
sieht vor, da/J der Antriebsmotor an seinen beiden 
Stirnseiten zwei zueinander entgegengesetzt ver- 
laufende Abtriebswellenenden aufweist, von denen 
das eine zu der in einem ersten Gehause-lnnen- 
raumbereich vor der einen Stirnseite gelegenen 
Untersetzung fuhrt und das andere uber das Ge- 
triebe mit dem Stellungsmelder gekuppelt ist, wo- 
bei das Getriebe und der Stellungsmelder in einem 
zweiten Gehause-lnnenraumbereich vor der ande- 
ren Stirnseite des Antriebsmotors angeordnet sind. 
Diese Ausgestaltung fuhrt zu einer extrem schlan- 
ken Bauform, deren Durchmesser im wesentlichen 
von den Abmessungen des Antriebsmotors be- 
stimmt wird, da die ubrigen Komponenten beidsei- 
tig der Stirnseiten des Antriebsmotors innerhalb 
eines entsprechend ausgebildeten Gehauses unter- 
gebracht sind. Es wird daher ein Antriebsmotor 
eingesetzt, der zwei zueinander entgegengesetzt 
verlaufende Abtriebswellenenden an seinen beiden 
Stirnseiten aufweist, so da/3 mit dem einen Ab- 
triebsweilenende die Stellaufgabe und mit dem an- 
deren Abtriebsweilenende die Stellungsmeldeauf- 
gabe gelost werden kann. Mithin liegen voneinan- 
der unabhangige Stellkraft- und Stellungsmeldeein- 
heiten vor. Diese Reihenbauweise 
(Stellkrafteinheit/Antriebsmotor/Stellungsmeldeeinh- 



eit) fuhrt neben der schlanken Bauform ferner zu 
der Moglichkeit einer unabhangigen 
Positionierung/Kalibrierung von Stellkraft- und Stel- 
lungsmeldezweig, denn eine bei Kalibrierungsarbei- 

5 ten vorgenommene Entkupplung des einen Zwei- 
ges fuhrt nicht zu einer Entkupplung des anderen 
Zweiges und eine Anderung der Untersetzung des 
einen Zweiges wirkt sich nicht auf das Unterset- 
zungsverhaltnis des anderen Zweiges aus. Unab- 

io hangig voneinander lassen sich somit -je "nach 
Stellaufgabe- individuell die beiden Zweige einstel- 
len bzw. auslegen. 

Bevorzugt ist vorgesehen, da/3 der Stellungs- 
melder als Potentiometer, insbesondere als 

is Zehngang-Potentiometer, ausgebildet ist. Ein derar- 
tiger Stellungsmelder ist preisgunstig und stellt ei- 
nen. Absolutwertspeicher dar, dessen Information 
auch bei einem Ausfall der Spannungsversorgung 
oder dergleichen erhalten bleibt. Die* Zehngang- 

20 Version garan tiert eine hohe Auflosung der Posi- 
tionsmeldebereichs. 

Zum Schutz von Uberlastungen und auch zur 
Erleichterung von Abgleicharbeiten ist zwischen 
das Getriebe und den Stellungsmelder eine 

25 Rutschkupplung geschaltet. Das Auslosemoment 
der Rutschkupplung liegt weit unter dem Moment, 
das eine Beschadigung des Stellungsmelders, z.B. 
eine Zerstorung des Anschlags des Potentiome- 
ters, herbeifuhren wurde, so da/3 eine gegen den 

30 Anschlag erfolgende Einstellung zu keinen nachtei- 
ligen Folgen fuhrt. Es ist sogar moglich, hierdurch 
eine selbsttatige Justierung des Stellungsmelders 
vorzunehmen. 

Die Rutschkupplung ist vorzugsweise -ebenso 

35 wie das Getriebe- in dem zweiten Raum bzw. dem 
zweiten Gehause-lnnenraumbereich angeordnet. 
Fur eine besonders schlanke Bauform konnen Ge- 
triebe, Rutschkupplung und Potentiometer reihen- 
formig hintereinander angeordnet sein. 

40 Ein Kompaktgerat kleinster Baugrofle ergibt 

sich, wenn das Gehause hohlzylindrisch ausgebil- 
det ist und an einer Kopfflache die Stellwelle auf- 
weist. Das hohlzylindrische Gehause hat vorzugs- 
weise einen kreisformigen Querschnitt, so da/3 sei- 

45 ne Form der funktionsbedingten Form gewisser 
Bauelemente einer Druckmaschine, wie Walzen 
und Zylinder, in etwa angepaflt ist. Insofern la/3t 
sich der erfindungsgema/3e Stellantrieb auch z.B. in 
Zwickelbereichen der Druckmaschinenwalzen platz- 

50 sparend unterbringen. 

Fur eine hohe Service- und Montagefreundlich- 
keit ist die Kopfflache des Gehauses als Befesti- 
gungsflansch ausgebildet. Der Befestigungsflansch 
hat insbesondere einen quadratischen Grundri/3. 

55 Die Seitenlange des quadratischen Befestigungs- 
flansches kann ebensogro/3 wie der Durchmesser 
des Gehauses ausgebildet sein. Die zylindrische 
Gehausemantelwand wird dann lediglich von den 
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Eckbereichen des quadratischen Befestigungsflan- 
sches uberragt. Fur die Montage Ia0t sich der 
Stellantrieb z.B. in einen Durchbruch des Druckma- 
schinengestells axial einschieben, so dafi sein Be- 
festigungsflansch gegen einen Gestellbereich tritt 
und dort mittels geeigneter Befestigungsmittel -z.B. 
Gewindeschrauben festlegbar ist. Die Montage 
Oder ein Auswechseln des Stellantriebs ist somit 
sehr einfach. 

Es ist gunstig, wenn ein gemeinsamer elektri- 
scher Steckanschlufl fur den Antriebsmotor und die 
Anschiusse des Potentiometers vorhanden ist. Bei 
der Montage ist der Stellantrieb somit auf einfache 
Weise an seinem Befestigungsflansch festlegbar 
und durch Aufstecken einer einzigen elektrischen 
Steckverbindung betriebsbereit. Dementsprechend 
ist -wie bereits ausgefiihrt- bei einem Defekt der 
Einheit auch ein schneller, problem loser Wechsel 
gewahrleistet. 

Fur eine hone Funktionssicherheit sind den An- 
triebsmotor und/oder den Stellungsmelder und/oder 
die Rutschkupplung von der Untersetzung und/oder 
dem Getriebe abteilende Trennwande vorgesehen. 
Antriebsmotor, Rutschkupplung und Potentiometer 
sind demgematf keinem Getriebeschmiermittel aus- 
gesetzt. 

Vorteiihaft ist es, wenn der Antriebsmotor ein 
eisenloser Kafigmotor ist. Insbesondere wird ein 
Gleichstrommotor eingesetzt. 

Die Zeichnungen veranschauiichen die Erfin- 
dung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels und zwar 
zeigt: 

Figur 1 eine schematische Darstellung eines 
Stellantriebs, 

Figur 2 einen Langschnitt durch ein Ausfuh- 
rungsbeispiel des Stellantriebs, 
Figur 3 einen Querschnitt durch das Ausfuh- 
rungsbeispiel der Figur 2, 

Figur 4 einen Langsschnitt durch ein zweites 
Ausfuhrungsbeispiel eines Stellantriebs, 
Figur 5 einen Querschnitt durch das Ausfuh- 
rungsbeispiel der Figur 4, 

Figur 6 eine schematische Darstellung eines 
Stellantriebs eines weiteren Ausfuhrungsbei- 
spiels, 

Figur 7 eine Seitenansicht des Stellantriebs der 
Figur 6, 

Figur 8 eine Stirnansicht in Richtung des Pfeiles 
x gema/3 Figur 7 und 

Figur 9 eine weitere Stirnansicht in Richtung des 

Pfeiles y in Figur 7. 
Die Figur 1 zeigt schematisch einen Stellan- 
trieb 1, der in einem Gehause 2 einen elektrischen 
Antriebsmotor 3, eine Untersetzung 4, ein Getriebe 
5, eine Rutschkupplung 6 und einen Stellungsmel- 
der 7 aufweist. Das Gehause 2 wird von einer 
Stellwelle 8 durchsetzt und es weist einen elektri- 
schen Steckanschiu/J 9 auf. 



Das Gehause 2 besteht gema/3 Figur 2 aus 
einem becherformigen Abschnitt 40, der an seinem 
Becherrand 41 eine innere Ringstufe 42 aufweist, 
in die eine Zwischenwand 43 eingelegt ist. Die 

5 Zwischenwand 43 weist ebenfalls eine Ringstufe 44 
auf, in die ein zylindrischer Abschnitt 45 des Ge- 
hauses 2 eingreift. Eine mit Ringstufe 46 versehe- 
ne Kopfwandung 30 verschlieflt das Gehause 2 
stirnseitig. Von einer dieser Stirnseite gegeniiber- 

10 liegenden Kopfwandung 31 des becherformigen 
Abschnitts 40 gehen Gewindebolzen 47 aus, die in 
Gewindebohrungen 48 der Kopfwandung 30 einge- 
schraubt sind und hierdurch das Gehause 2 axial 
zusammenspannen, wodurch die Zwischenwand 

75 43, der zylindrische Abschnitt 45 und die Kopfwan- 
dung 30 zusammen mit dem becherformigen Ab- 
schnitt 40 eine starre Einheit bilden. Gema/3 Figur 
3 ist das Gehause 2 im Querschnitt kreisformig 
ausgebildet. 

20 Die Zwischenwand 43 unterteilt das Gehause 2 

in einen ersten Raum 49, der den Antriebsmotor 3 
und den Stellungsmelder 7 aufnimmt, sowie in ei- 
nen zweiten Raum 50, in dem die Untersetzung 4, 
das Getriebe 5 sowie die Rutschkupplung 6 unter- 

25 gebracht sind. Die Zwischenwand 43 bildet eine 
Montagewand 51 fur den Antriebsmotor 3 und den 
Stellungsmelder 7; sie wird lediglich von einem 
Abtriebswellenende 12 des Antriebsmotors 3 und 
einer Welle 21 des Stellungsmelders 7 durchgrif- 

30 fen. 

Die Zwischenwand 43 weist Bohrungen 52 auf, 
in die zwei parallel zueinander verlaufende Lager- 
achsen 53 und 54 der Untersetzung 4 mit ihren 
Enden 55 eingesteckt sind. Die anderen Enden 56 
35 der Lagerachsen 53 und 54 greifen in Bohrungen 

57 der Kopfwandung 30 ein. Die Bohrungen in 57 
sind -ebenso wie die Bohrung 52- vorzugsweise als 
Sacklocher ausgebildet. Ferner weist die Zwischen- 
wand 43 eine weitere, aus der Figur 2 nicht ersicht- 

40 liche Bohrung fur die Aufnahme des Endbereichs 
einer Lagerachse 58 des Getriebes 5 auf, wobei 
der andere Endbereich der Lagerachse 58 in eine 
Bohrung 59 der Kopfwandung 30 eingreift. Die 
Bohrung 59 ist ebenfalls als Sackloch ausgebildet. 

45 Die Kopfwandung 30 weist einen axialen Lager- 

flansch 60 auf, der zwei voneinander beabstandete 
Kugellager 61 fur die Stellwelle 8 tragt. Letztere ist 
drehfest mit einem Zahnrad 62 sowie einem weite- 
ren, koaxialen, durchmesserkleineren Zahnrad 63 

50 verbunden. Ein Spannring 64 sichert die axiale 
Lage der Stellwelle 8. Die Lagerachsen 53, 54 und 

58 sowie das Abtriebswellenende 12, die Stellwelle 
8 und die Welle 21 des Stellungsmelders 7 laufen 
parallel zueinander. 

55 Auf die Lagerachsen 53 und 54 sind Unterset- 

zungsrader 65 aufsteckbar. Jedes Untersetzungs- 
rad 65 besteht aus einem Stirnrad 66 und einem 
drehfest mit diesem verbundenen, durchmesser- 
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kleineren Ritzel 67. Die Anordnung ist nun derart 
ausgebildet, da/5 die Untersetzungsrader 65 so ver- 
setzt auf die Lagerachsen 53 und 54 aufgeschoben 
sind, dafl das Stirnrad 66 des eng benachbart zur 
Zwischenwand 43 liegenden Untersetzungsrads 65 
mit dem auf dem Abtriebswellenende 12 des An- 
triebsmotors 3 befestigten Ritzel 68 kammt. Das 
zugehorige Ritzel 67 des erwahnten Unterset- 
zungsrads 65 arbeitet mit einem Stirnrad 66 eines 
auf der anderen Lagerachse aufgesteckten Unter- 
setzungsrads 65 zusammen. Dessen Ritzel 67 
kammt wiederum mit einem Stirnrad 66 eines Un- 
tersetzungsrads 65, das auf der parallelen, bereits 
juvor erwahnten Lagerachse angeordnet ist usw. 
Es wird ceutlich, da/3 das Untersetzungsverhaltnis 
von r>cr Anzahl der Untersetzungsrader 65 sowie 
von ckren Durchmessern bestimmt wird. Ritzel-und 
StirnraddLrchmesser sind dabei stets derart aufein- 
andor abgcs'jmnnt. da/J diese Rader unter Beruck- 
sichtigung des festen, parallelen Abstandes der 
betoen Lagerachsen 53 und 54 miteinander kam- 
men Das bena:hban zur Kopfwandung 30 liegen- 
de Untorsetzungsrad 65 kammt mit seinem Ritzel 
67 mit dem Zahnrad 62 der Steliwelle 8. Das zum 
Zahnrad 62 koaxialc Zahnrad 63 der Steliwelle 8 
wirkt mit einem Stirnrad 69 eines weiteren Unter- 
setzungsrads 70 zusammen, das auf die Lagerach- 
se 58 aufgesteckt ist. Ein zum Untersetzungsrad 70 
zugehcrendes Ritzel 71 wirkt mit einem Zahnrad 
72 einer Klemmhulse 73 zusammen, die auf die 
Welle 21 des Stellungsmelders 7 reibschlussig auf- 
geschoben ist, wodurch die Rutschkupplung 6. ge- 
bildet wird. Die Klemmhulse 73 ist ais Spannzange 
ausgebildet, so datf die Spannkraft der federnden 
Zangenarme das Rutschmoment bestimmt. 

Im Stellbetrieb treibt der Antriebsmotor 3 mit 
seinem Ritzel 68 die Untersetzungsradpaare 
(Untersetzungsrader 65) der Lagerachsen 53 und 
54 an, die die Motorkraft auf das Zahnrad 62 der 
Steliwelle 8 ubertragen. Das Zahnrad 63 fuhrt zu- 
sammen mit dem auf die Lagerachse 58 aufge- 
steckten Untersetzungsrad 70 zu einer weiteren 
Drehzahlherabsetzung, die uber das Ritzel 71 und 
die Rutschkupplung 6 auf den Stellungsmelder 7 
ubertragen wird. Letzterer ist vorzugsweise als 
Zehngang-Potentiometer 22 ausgebildet Der an 
den Anschiussen des Zehngang-Potentiometers 22 
eingestellte Widerstandswert stellt ein Ma/3 fur die 
Winkelposition der Steliwelle 8 dar. 

Die Figuren 4 und 5 zeigen ein anderes Aus- 
fuhrungsbeispiel eines erfindungsgema/ten Stellan- 
triebs 1, bei dem gleiche Teile mit gleichen Be- 
zugsziffern versehen sind. Gegenuber dem zuvor 
beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel weist das Ge- 
triebe 5 zusatzlich zur Lagerachse 58 eine weitere, 
hierzu parallel liegende Lagerachse 74 auf, wobei 
-ebenso wie vorstehend bei der Untersetzung 4 
beschrieben- auf diese sowie auf die Lagerachse 



58 mehrere, mit Stirnrad 69 sowie Ritzel 71 verse- 
hene Untersetzungsrader 70 austauschbar aufge- 
schoben sind. Ferner ist die Rutschkupplung 6 
mittels einer drehfest auf die Welle 21 des Stel- 

5 lungsmelders 7 aufgepre/3te Huise 75 realisiert, die 
einen Ringkragen 76 aufweist, an den sich das eine 
Ende einer Schraubendruckfeder 77 abstutzt. Das 
andere Ende der Schraubendruckfeder 77 liegt an 
einen drehbar auf der Hulse 75 gelagerten Mitneh- 

10 mer 78 an, der von dem in der Getriebekette 
letzten Untersetzungsrad 70 mitgenommen wird. 
Die Federkraft bestimmt das Ubertragungsmoment 
der Rutschkupplung 6. 

Die Ausfuhrungsbeispiele der Figuren 2 bis 5 

75 zeigen, da/5 das Untersetzungsverhaltnis fur die 
Steliwelle 8 und den Stellungsmelder 7 durch Auf- 
stecken geeigneter Untersetzungsrader 65 bzw. 70 
auf die Lagerachsen 53, 54 sowie 58 und 74 ein- 
stelibar ist. Bei nicht montierter Kopfwandung 30 

20 sind die Lagerachsen 53, 54 sowie 58 und 74 
einseitig zuganglich, so dafl eine einfache Handha- 
bung der Untersetzungsrader 65 sowie 70 gewahr- 
leistet ist. Bei der Montage der Kopfwandung 30 
wird ferner der Kraftschlufl zur Steliwelle 8 herge- 

25 stellt. 

Der Antriebsmotor 3 ist gematf Figur 6, die ein 
weiteres Ausfuhrungsbeispiel in schematischer 
Darstellung zeigt, an seinen beiden Stirnseiten 10 
und 11 jeweils mit einem Abtriebswellenende 12 

30 bzw. 13 versehen. Die Abtriebswellen 12 und 13 
verlaufen in zueinander entgegengesetzte Richtun- 
gen. Die Untersetzung 4 befindet sich in einem 
ersten Gehause-lnnenraumbereich 14, der vor der 
Stirnseite 10 des Antriebsmotors 3 liegt. Vor der 

35 Stirnseite 1 1 des Antriebsmotors 3 liegt ein zweiter 
Gehause-lnnenraumbereich 15, der das Getriebe 5, 
die Rutschkupplung 6 und den Stellungsmelder 7 
aufnimmt. Diese Reihenformige Anordnung fuhrt zu 
einer extrem schlanken Bauweise des Stellantriebs 

40 1. 

Das Abtriebswellenende 12 ist mit der Steliwel- 
le 8 uber die Untersetzung 4 gekoppelt, die wie im 
Ausfuhrungsbeispiel der Figur 1 ausgebildet ist. 
Auf dem Abtriebswellenende 13 des Antriebsmo- 

45 tors 3 ist ebenfalls ein Ritzel 18 angeordnet, das 
mit einem Getriebe 5 zusammenwirkt. Das Getrie- 
be 5 hat einen Aufbau wie im Ausfuhrungsbeispiel 
der Figur 4 beschrieben. Es fuhrt zu der Rutsch- 
kupplung 6, die uber eine Welle 21 mit dem Stel- 

50 lungsmelder 7 verbunden ist. Der Stellungsmelder 
7 ist ebenfalls als Zehngang-Potentiometer 22 aus- 
gebildet. 

In alien Ausfuhrungsbeispielen kommt als An- 
triebsmotor 3 ein eisenloser Kafigmotor 23 * zum 
55 Einsatz, der als Gleichstrommotor ausgebildet ist. 
Er weist elektrische Anschlusse 24 auf. Das 
Zehngang-Potentiometer 22 ist mit Anschiussen 25 
versehen. Die Anschlusse 24 und 25 sind uber 

5 
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Leitungen 26 mit dem elektrischen Steckanschlutf 9 
verbunden. Mithin besteht eine gemeinsame elek- 
trische Steckverbindung sowohl fur den Antriebs- 
motor 3 als auch fur das Zehn gang-Potentiometer 
22. 

Als Schutz vor dem Schmiermittel der Unter- 
setzung 4 bzw. des Getriebes 5 sind im Ausfuh- 
rungsbeispiel der Hgur 6 einsetzbare Trennwande 
27, 28 und 29 vorgesehen. Die Trennwand 27 
verlauft parallel zur Kopfwandung 30 des Gehauses 
2, wobei zwischen Kopfwandung 30 und Trenn- 
wand 27 die Untersetzung 4 angeordnet ist. Die 
Trennwande 28 und 29 verlaufen parallel zur ge- 
genuberliegenden Kopfwandung 31 des Gehauses 
2, wobei sie zwischen sich das Getriebe 5 aufneh- 
men. Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
wird die Kopfwandung 30 von der Stellwelle 8 und 
die Kopfwandung 31 von dem elektrischen Steck- 
anschlufl 9 durchsetzt. Der Steckanschlu/3 9 weist 
nicht dargestellte Arretiermittel fur einen aufzustek- 
kenden Gegenstecker auf. 

Aus den Rguren 7 bis 9 ist insbesondere der 
Gehauseaufbau des Stellantriebs 1 ersichtlich. Das 
Gehause 2 des Stellantriebs 1 ist hohlzylindrisch 
ausgebildet, wobei an einer Kopfflache, namlich 
der Kopfwandung 30, die Stellwelle 8 zentral aus- 
tritt. Das hohlzylindrische Gehause 2 weist einen 
kreisformigen Querschnitt auf. Auf der Kopfwan- 
dung 30 ist ein Befestigungsflansch 32 angeordnet, 
der einen quadratischen Grundritf besitzt Die Sei- 
tenlange a des quadratischen Befestigungsflan- 
sches 32 ist ebensogrotf wie der Durchmesser d 
des Gehauses 2. Fur die Montage des Stellantriebs 
1 sind zumindest in zwei einander gegenuberlie- 
genden Eckbereichen 33 des Befestigungsflan- 
sches 32 Durchgangslocher 34 vorgesehen. Im Ge- 
gensatz zum in der Figur 6 schematisch dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel befindet sich der elektri- 
sche Steckanschlu/J 9 nicht an der Kopfwandung 
31 sondern der Mantelwandung 35 des Gehauses 
2. 

Die Kopfwandung 31 ist fiir die 
Bestiickung/Montage abnehmbar; sie wird mittels 
Gewindeschrauben 36 gehalten. 

Der erfindungsgemafte Stellantrieb 1 bildet 
eine kompakte, servicefreundiiche Einheit, die auf- 
grund ihrer Reihenbauweise (Figur 6) eine extrem 
schlanke Bauform besitzt. Da bei samtlichen Aus- 
fuhrungsbeispielen die Untersetzung 4 und das Ge- 
triebe 5 als austauschbare Baueinheiten mit jeweils 
wahlbaren Untersetzungsverhaltnissen ausgebildet 
sind, latft sich bei der Montage auf einfache Weise 
ein Stellantrieb 1 erstellen, der auf die jeweilige 
Stellaufgabe zugeschnitten ist. Es liegt eine Kom 
pletteinheit vor, da eine Positionsruckmeldung 
(Zehngang-Potentiometer 22) integriert ist. Die 
Potentiometer-Losung ftihrt zu einer absoluten 
Speicherung der jeweils vorliegenden Stellposition, 



die auch bei einem Spannungsausfall oder derglei- 
chen erhalten bleibt. Die Rutschkupplung 6 schutzt 
einerseits das Zehngang-Potentiometer 22 vor 
Uberlastung und bietet andererseits eine Justierhil- 

5 fe. Bei der Kalibrierung kann der Stellantrieb - 
unabhangig von der Stellung des Potentiometers- 
ohne weiteres auch nach Einnahme der Anschlag- 
stellung des Potentiometers betatigt werden, urn 
z.B. den Anfang des Stellbereichs anzufahren. Die 

w Rutschkupplung verhindert eine Zerstorung. Ist die 
Mechanik auf den Anfang des Stellbereichs justiert, 
so lafit sich der gewunschte Stellbereich abfahren, 
wobei sicherzustellen ist, dafi der Verstellbereich 
des Zehngang-Potentiometers 22 nicht uberschrit- 

75 ten wird. Sollte letzteres der Fail sein, so ist ein 
anderes Untersetzungsverhaltnis durch Austau- 
schen der entsprechenden Baueinheit einzustellen. 
Der Stellantrieb kann beispielsweise zur Positionie- 
rung eines Saugkopfes einer Bogendruckmaschine 

20 eingesetzt werden, wobei die Saugkopfposition mit- 
tels des Stellantriebs 1 auf das Papierformat fern- 
gesteuert einstellbar ist. 

Der gemeinsame elektrische Steckanschlu/3 9 
bietet eine besonders einfache Anschluflmoglich- 

25 keit fur den Antriebsmotor 3 sowie die Ruckmel- 
dung (Zehngang-Potentiometer 22). Aufgrund der 
austauschbaren Baueinheiten fur die Untersetzung 
4 bzw. das Getriebe 5 konnen jegliche Stellaufga- 
ben bewaltigt werden, wobei das einzusetzende 

30 Gehause 2 stets gleich bleibt. Bei der Auslegung 
des Antriebsmotors 3 kann der bei Stellaufgaben 
stets voriiegende Kurzzeitbetrieb berucksichtigt 
werden, so da/3 keine Dauerlaufer erforderlich sind. 
Der Kurzzeitbetrieb ist mit geringem Verschleifl 

35 verbunden. 



Anspruche 

40 1 . Stellantrieb, insbesondere fur eine Druckmaschi- 
ne, mit einem elektrischen Antriebsmotor, der uber 
eine Untersetzung mit einer Stellwelle und uber ein 
Getriebe mit einem Stellungsmelder verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Untersetzung 

45 (4) und/oder das Getriebe (5) jeweils zwei parallel 
zueinander verlaufende Lagerachsen (53,54,58,74) 
aufweisen, auf die jeweils aus einem Ritzel (67,71) 
und einem mit diesem drehfest verbundenen Stirn- 
rad (66,69) bestehende Untersetzungsrader (65,70) 

so derart zur Vorgabe ihrer Anzahl und/oder ihres 
Durchmessers auswechselbar aufgesteckt sind, datf 
Ritzel (67,71) und Stirnrad (66,69) von auf unter- 
schiedlichen Lagerachsen (53,54,58,74) angeordne- 
ten Untersetzungsradern (65,70) miteinander kam- 

55 men. 

2. Stellantrieb nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dap die Lagerachsen (53,54,58,74) mit 
ihren einen Enden in Bohrungen (57,59) einer Kopf- 
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wandung (30) und mit ihren anderen Enden in 
Bohrungen (52) einer Zwischenwand (43) eines den 
Stellantrieb (1) aufnehmenden Gehauses (2) ein- 
greifen. 

3. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnst, da/3 die Kopf- 
yvandung (30) eine Lagerung fur die Stellwelle (8) 
aufweist. 

4. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Zwi- 
schenwand (43) eine Montagewand (51) fur den 
Antriebsmotor (3) und den Stellungsmelder (7) bil- 
det. 

5. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, da/5 die Zwi- 
schenwand (43) das Gehause (2) in zwei Raume 
(49,50) unterteilt und dafl der eine, erste Raum (49) 
den Antriebsmotor (3) und den Stellungsmelder (7) 
und der andere, zweite Raum (50) die Unterset- 
zung (4) und das Getriebe (5) aufnimmt. 

6. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dad der An- 
triebsmotor (3) an seinen beiden Stirriseiten (10, 
11) zwei zueinander entgegengesetzt verlaufende 
Abtriebswellenenden (12, 13) aufweist, von denen 
das eine zu der in einem ersten Gehause-lnnen- 
raumbereich (1 4) vor der einen Stirnseite (1 0) gele- 
genen Untersetzung (4) fuhrt und das andere uber 
das Getriebe (5) mit dem Stellungsmelder (7) ge- 
kuppelt ist, wobei das Getriebe (5) und der Stel- 
lungsmelder (7) in einem zweiten Gehause-lnnen- 
raumbereich (15) vor der anderen Stirnseite (11) 
des Antriebsmotors (3) angeordnet sind. 

7. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 der Stel- 
lungs melder (7) ein Potentiometer, insbesondere 
ein Zehngang-Potentiometer (22), ist. 

8. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 zwischen 
das Getriebe (5) und den Stellungsmelder (7) eine 
Rutschkupplung (6) geschaltet ist. 

9. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Rutschkupplung (6) in dem zweiten Raum bzw. 
dem zweiten Gehause-lnnenraumbereich (15) an- 
geordnet ist. 

10. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 das 
Gehause (2) hohlzylindrisch ausgebildet ist und an 
einer Kopfflache (Kopfwandung 30) die Stellwelle 
(8) aufweist. 

1 1 . Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 das 
hohlzylindrische Gehause (2) einen kreisformigen 
Querschnitt aufweist. 

12. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Kopfflache als Befestigungsflansch (32) ausgebildet 



ist. 

13. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/? der 
Befestigungsflansch (32) einen quadratischen 

5 Grundritf aufweist. 

14. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Seiten lange (a) des quadratischen Befestigungs- 
flansches (32) ebensogro/3 wie der Durchmesser 

w (d) des Gehauses (2) ist. 

15. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch einen gemein- 
samen elektrischen Steckanschlufl (9) fur den An- 
triebsmotor (3) und die Anschlusse des Potentio- 

75 meters (Zehngang-Potentiometers 22). 

16. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch den Antriebs- 
motor (3) und/oder den Stellungsmelder (7) 
und/oder die Rutschkupplung (6) von der Unterset- 

20 zung (4) und/oder dem Getriebe (5) abteilende 
Trennwande (27, 28, 29). 

17. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/S der 
Antriebsmotor (3) ein eisenloser Kafigmotor (23) ist. 

25 18. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 der 
Antriebsmotor (3) ein Gleichstrommotor ist. 
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Fig. 4 
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Fig. 5 
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